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L'invention a pour objet des souffleries comme 
celles qui servent principalement pour les appareils 
de chauffage d*air et les apparieils de climatisation 
mais aussi pour Taeration et r6vacuation d'air, et 
plus specialement des souffleries ccngues pour pres- 
sion totale (statioue et dynamique) d'au moins 
5 kg/m- et un dJbit d'au moins 500 m^/h. 

Un inconv&iient des souffleries connues r&Jde 
dans le fait que leur debit d'air varie tres fortement 
selon la resistance des appareils ou tuyauterie iui 
leur sent raccordes. La quantite d'air par heure |st 
maximale quand les souffleries refoulent libremdnt 
et elle diminue tres rapidement et tend vers zero 
quand la resistance oppos6e a I'air augmeiite, 
c'est-a-dire que la courbe de ces souffleries est tres 
aplatie. Ce comportement cause de grandes diffi- 
cultes dans la pratique, car, lorsqu'on passe c^m- 
mande de la soufflerie, on ne connait pas le plus 
souvent la resistance opposee a Tair. Si cette r&is- 
tance s'ecarte des previsions, le d6bit d'air est nota- 
blement diminue ou augmente, et Tun comme Tautre 
est indesirable. 

L'invention vise a realiser une soufflerie a entrai- 
nement electrique dans laqudle le debit d'air ne 
varie que faiblement en fonction de la r&istance 
de la tuyauterie raccord6e, sans qu'il soit n&essaire 
de modifier la soufflerie ou son entrainement, 

Suivant Tinvention, pour donner a la soufflerie 
le comportement desire, cn utilise d'une part une 
soufflerie centrifuge connue dont les ailettk sont 
courbees vers Tavant, et d'autre part, orf utilise 
pour Tentrainement de la soufflerie im moteur a 
induction a courant altematif monophase ou poly- 
phase dont le rotor presente une resistance suffi- 
samment 61evee pour que, lorsqull entraine la souf- 
flerie en refoulement libre, le moteur tourne avec 
un glissement d'au moins 25 %, de preference de 
50 %. 

Comme on le sait, la propriete d'uiie soufflerie 
a ailettes courbees vers Tavant est que la pression 
engendr6e diminue lorsque le debit diminue. Si Ton 



utilise pour entrainer une telle soufflerie un moteur 
a induction a glissement eleve, les caract&istiques 
de la soufflerie et du moteur se completent en ce 
sens qu'en partant du debit maximal, c*est-a-dire 
du refoulement libre, oil la pression statique et 
dynamique engendrfe par la soufflerie est minimale, 
la somme de ces deux pressions, c*est-a-dire la pres- 
sion totale, augmente rapidement quand le d^bit 
diminue. Cela, signifie que, dans un intervalle deter- 
mine de pression, par exemple entre 6 et 15 mm 
de colonne d'eau, cdrrespondant a une pression de 
6-15 kg/m^, le d6bit varie suffisamment peu pour 
que la variation reste comprise dans les tolerances 
admises pour la soufflerie. 

Comme moteurs a induction, on peut utiliser des 
moteurs a courant triphase aussi bien que mono- 
phase. Les moteurs a induit en disque sont parti- 
culierement avantageux, car dans ceux-ci le refroi- 
dissement du rotor n'offre aucune difficulte. Au 
point de vue du refroidissement, le rotor et le stator 
sont entierement equivalents et en outre ils sont 
places dans le courant d^air de la soufflerie lorsque 
la roue a ailettes est fixee directement au rotor. 
II est avantageux d'utiliser ces moteurs sous la 
forme de moteurs monophasfe k condensateur. On 
peut facilement donner a ces rnoteurs une courbe 
telle que le d^bit d*air varifs relativement peu et 
que la pression au contraire varie relativement 
beaucoup dans Tintervalle de fonctionnement pr^vu 
pour la soufflerie. 

La pratique a montre que Ton peut faire toumer 
les moteurs a induit en disque avec le couple normal 
a 50-60 % de la vitesse nominale de rotation, done 
avec un glissement de 40-SQ %, sans devoir 
redouter un echauffement exces^ du moteur. II est 
ainsi possible, lorsque la soufflerie est entrainee par 
un moteur quadripolaire, de la faire toumer en 
refoulement libre a une vitesse de 750 a 950 tours, 
de sorte que la vitesse de rotation peut augmenter 
notablement quand la resistance a Pair augmente 
et quand le couple diminue. Ainsi, la soufflerie est 
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par exemple capable de fonctionner a r&istances 
comprises entre 0 et 20 mm de colonne d'eau 
que ife debit d'air diminue excessivement. Par 
exemple il est encore de pres de 90 % du debit 
nontial dans des cas ou, avec les souffleries connues 
entrainees par des moteurs ordinaires a induction, 
le debit est deja tombe a zero. 

On decrira ci-apres un exemple de realisation de 
l^invention en se referant au dessb, sur lequel^ 
%La figure 1 montre en perspective una soufflerie 
^t les ailettes sont courbees vers I'avant et qui 
esi entrainee par un moteur a induit en disque; 

m figure 2 montre en coupe la meme soufflerie 
sai^ carter ; et 

fi«nire 3 represente graphiquement le compor- 
""de la soufflerie a differentes pressions 



tem^nt 
totales. 

li figure 1 montre une soufflerie de construction 
en elle-me^e connue composee de deux couronnes 
semblables d'ailettes 1 et 2. Les deux couronnes 
presentent des ailettes courbees vers I'avant et sont 
fixees en leur milieu a un disque porteur 3 constitue 
par une plaque de tole annulaire. Comme le montre 
^la figure 2, le disque porteur 3 est monte par trois 
vis 4 sur le rotor 5 d'un moteur a induit en disque 
dont le stator est designe par 6. Pour ameliorer 
le centrage de la couronne l,ae rotor 5 presente 
un rebord de centrage 7. A Tinterieur de sa largeur 
axiale, le rotor 5 est monte de maniere a pouvoir 
toumer par deux roulements a billes 8 sur un axe 
fixe qui traverse les couronnes Id'ailettes 1 et 2 et 
aussi le stator 6 et qui est fixe* a des croisillons 10 
aux deux extremites de la soufflerie. La fixation 
est assuree par des elements 11 constitues par deux 
ti<Tes filetees 13 et 14 encastrees dans un bloc de 
caoutchouc 12. La tige filetee 13 est vissee dans un 
trou filete 15 de Taxe 9. Sur la tige filetee 14 est 
monte un croisillon 10 et la fixation est assuree par 
un ecrou 16 avec rondelle 17. 

Les croisillons 10 sont eux-tinemes fixes par des 
vis 18 aux parois frontales 19 du carter de souf- 
flerie Celui-ci est constitue pdx une tole cintree en 
spirale 20 et deux plaques fr6ntales 19 egalement 
en spirale dont les bords coud^s 21 sont relies .p. la 
tole 20 par des soudures par. points. Sur chaque 
parol frontale 19, un boujrrelet annulaire* 22 
repousse vers Vextfrieur (figl 1) sert d'anneau 
d^entree a Pair aspire. Son diametre libre est. plus 
petit que le diametre exteiieur des courctaes 
d'ailettes Pour permettre d'mserer la soufflerie 
dans le carter, la tole en spirale 20 se termine ayant 
Touverture de sortie du carter de soufflerie. 

Comme on Va deja dit, le moteur a induit en 
disque se compose du rotor toumant 5 et du; stator 
fixe 6 Tous deux prfeentent des paquets de toles 
25 26 . formes de plaques de fer enroulees en 
anneau. Le rotor pr&ente des raiiiures fermees et 
dans celle-ci est noye un bobinage de court-drcuit 
presentant des anneaux de court-circuit 27, 28 res- 
pectivement interieur et exterieur. Au moyen d'un 
moyeu 29, le paquet de toles du stator est monte 



de facon a ne pas pouvoir toumer sur Vaxe 9. Le 
paquet de toles presente des rainures ouvertes dans 
Suelles est glisse le bobinage 30. Une rondelle 
d^^acement 31. fixe I'entrefer entre rotor et stetor. 

La resistance du bobinage de court-circuit hiMir 
tionne y compris ses anneaux de court-arcuit Z7 
et 28 est choisie suffisamment elevee pour quer 
lorsque la soufflerie refoule librement, le moteur 
tourne avec un glissement d'au moins 25 %, de pre- 
ference de 50%. Dans cette construction du 
moteur, si Ton raccorde une tuyauterie a la souf- 
flerie la Vitesse de rotation du moteur augmente 
a m^ure que la resistance de la tuyauterie men- 
tionnee augmente. Cette augmentation de la Vitesse 
de rotation s'accompagne d'une^ augmentation 
rapide de la pression totale de la soufflene, et le 
debit du moteur ne diminue que faiblement. 

Le comportement de la souffl_erie et du moteur 
est illustre par le graphique de la fig^^^ 3 sur 
laquelle on a porte en abscisses (echelle L) le debit 
d^air en mVh et en ordonnees (echelle P) la pression 
statique de la soufflerie en mm de colonne d eau. 
Du cote droit du graphique, on a porte deux autres 
echelles d'ordonnfes dont Tune, D, indique la 
Vitesse de rotation en tours par minute a 220 V et 
Tautre, A, la puissance absorb^e par le moteur, 
en W,'a 220 V. II s'agit ici d'un moteur monophase 
a induction comportant un enroulement auxiliaire 



rel 
ne 



e par I'interm^diaire d'un condensateur et qui 
lie sert pas seulement au d^marrage mais reste 
brrnche en service. La capacity du condensateur, 
polr 16 moteur utilise, est de 12 /iF. 

On pent voir par le graphique que par exemple 
une soufflerie conque pour une pression statique 
de 6 mm presente un debit de 2 800 m^/h. Si au i 
lieu d4ne pression prevue de 6 mm de colonne 
d'eau la tuyauterie branchee necessite une pression 
de 12 mm, le graphique montre que cette pression 
statique est atteinte pour un debit d air de 
2 600 mVh. Cette diminution du debit d'air se situe 
dans les limites permises. . • 

II est possible aussi d'obtenir de plus petites dimi- 
nutions du debit d'air en adoptant un moteur conqu 
a cet effet, par exemple, dans le cas d^un moteur a 
condensateur, en choisissant convenablement la 
capaciti du .condensateur et les dimensions des 
enroulements 'auxiliaires. 

Le graphique de la figure 3 represente le compor- 
temenl de la sbufflerie pour differentes tensions de 
fonctiorinement du moteur. Le graphique montre 
qu'en modifiant la tension de fonctionnement on 
pent modifier le debit d'air quand la soufflerie 
refoule iibrement et que meme dans ces conchuons 
modifite^) le comportement desirfi de la soufflene 
est maintenu. 



: RESUME 

Linvention a pour objet : 
V Une ^ufflerie centrifuge 



congue pour une 



pression tOtale (statique et dynaimque) d au mo^ 
S kg/m- et un-debit d'au moins 500 m»/h, entramfe 
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par un moteur electrique a induction et caracterisfe 
par le fait qu'elle pr^sente des ailettes courb^es vers 
I'avant et que le bobinage de rotor du moteur a 
induction presente une resistance suffisamment 
elevee pour que, lorsque la souffierie est entrainee 
en refoulement libre, le rctor toufne ayec un glisse- 
ment d'au moins 25 %; 

2° Des formes de realisation de la souffierie sui- 
vant 1°, caracterisees par les points suivants, consi- 
deres ensemble ou s6parement : 
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a. Elle cdmporte un moteur a induit en disque; 

b. Elle comporte un moteur monophasd a conden- 
sateur et a enroulement auxiliaire. 

Soci^t^ dite : 
BLECH-UND 
METALLWARENFABRIK ROBERT FISCHBACH 
KOMMANDITGESELLSCHAFT 

Par procmation : 
L. A. DE BOISSB 



Pour la vente des fascicules, s'adresser k I'Imprimerib Nationale, 27, rue de la Convention, Paris (16«). 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SmES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

(d REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: ., 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



